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ABSTRACTED-PUB-NO: DE 4138687A 
BASIC-ABSTRACT: 

In the tread of a vehicle tyre, shoulders (15) are at the side surfaces (11-14) of 
the profile blocks (4-9) towards the profile grooves (1-3) . They are expanded in a 
V-shape towards the base (11) of the grooves, with a sawtooth stepped shape in the 
longitudinal direction of the grooves (1-3). 

Pref. the tyre tread has at least one profile groove (1), the shoulders (15) are at 
the side surfaces (11,12) of the profile blocks defining the groove. Each profile 
block (4-9) has at least two shoulders (15) at the centre section of their side 
surfaces (11-14). The shoulders (15), seen longitudinally, have a sawtooth line 
from the upper edge of the profile blocks (4-9) to the base (11) of the groove. The 
shoulder is flush with the upper edge of the profile blocks (4-9) . Where the 
profile blocks (4-9) have different lengths, a different number of shoulders (15) 
are fitted to each block. 

ADVANTAGE - The profile of the tyre tread increases the transfer of drive and 
braking forces, with suitable profile modifications as required for winter driving 
in deep snow. 

ad 

ABSTRACTED-PUB-NO : 

DE 4138687C 
EQUIVALENT-ABSTRACTS : 

A running surface profile for a vehicle tyre, includes profile grooves as well as a 
circumferential groove with profiled block sections bordered by it. The side faces 
of the block sections have at least two saw tooth type attachments. The block 
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sections have varying lengths. Each profiled block has at least two attachments 
over its central region. 

ADVANTAGE - The running surface offers improved traction and braking. 
EP 544236B 

Tyre tread profile for a vehicle tyre with cross-grooves (2, 3) running obliquely 
to the direction of the circumference and at least one circumferential groove (1), 
delimited between which are tread blocks (4, 5, 6, 7, 8, 9), the lateral faces (11, 
12, 13, 14) of which have at least two saw-tooth-shaped projections (15, 20) 
disposed roughly in the middle area and widening towards the bottom of the groove 
(10), a different number of projections (15,20) being provided on each of the tread 
blocks (4, 5, 6, 7, 8, 9) in the case of a differing length of the tread blocks (4, 
5, 6, 7, 8, 9) . 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Laufflachenprofil fur einen Fahrzeugreifen 

© Bei einem Laufflachenprofil fur einen Fahrzeugreifen mit 
im wesentlichen schrag zur Umfangsrichtung verlaufenden 
Profilrillen, zwischen denen Profilblocke abgegrenzt sind, ist 
zur Verbesserung der Ubertragung von Traktions- und 
Bremskraften erfindungsgemaU vorgesehen, da& an den die 
Profilblocke (5) zu den Profilrillen (1) hin begrenzenden 
Seitenflachen (11) Ansatze (15) vorgesehen sind, die sich 
zum Rillengrund (11) hin V-formig verbreitern und in Langs- 
richtung der Profilrillen (1) sagezahnformig gestuft verlaufen 
(Fig. 1). 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Lauffiachen profil 
fur einen Fahrzeugreifen mit im wesentlichen schrSg zur 
Umfangsrichtung verlaufenden Profilrillen, zwischen 5 
denen Profilbldcke abgegrenzt sind. 

Bei den Laufflachenprofilen for Fahrzeugreifen wer- 
den von den meist mehr oder weniger schrSg zur Um- 
fangsrichtung verlaufenden Profilrillen Antriebs-, Kur- 
ven- und Bremskrafte ubertragen. Zusatzlich konnen 10 
gegebenenfalls noch Langsrillen vorgesehen sein, die 
fur die Seitenstabilitat des Reifens maBgebend sind und 
ein Aquaplaning verhindern sollen. 

Wesentlich fur die Obertragung der Antriebs- und 
Bremskrafte sind bei einem Fahrzeugreifen vor allem ts 
quer verlaufende Profilkanten, die mit dem Boden in 
Beruhrung kommen. Einer zu starken Unterteilung ei- 
nes Laufflachenprofils durch Querrillen sind jedoch 
konstruktive Grenzen gesetzL 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 20 
zugrunde, einen Weg zu finden, mit dem dennoch die 
Obertragung der Antriebs- und Bremskrafte erhoht 
werden kann. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaQ vor- 
gesehen, daB an die Profilbldcke zu den Profilrillen hin 25 
begrenzenden Seitenflachen Ansatze vorgesehen sind, 
die sich zum Rillengrund hin V-formig verbreitern und 
in Langsrichtung der Profilrillen sagezahnformig gestuft 
sind. 

Mil der dadurch erreichten Schaffung zusatzlicher 30 
Querkanten und Querflachen konnen je nach Konstruk- 
tionsrichtung zusatzliche Krafte ubertragen werden, 
wobei sich besondere Vorteile auch im Winterbetrieb 
bei Tiefschnee ergeben. 

Bei einem Fahrzeugreifen mit mindestens einer 35 
Langsrille ist cs dabei zweckmaBig, die Ansatze auch an 
der die Langsrille begrenzenden Seitenflachen der Pro- 
filblocke vorzusehen. 

Diese Ansatze konnen — in ihrer Langserstreckung 
gesehen — von der Oberkante der Profilblocke bis zum 40 
Rillengrund sagezahnformig gestuft verlaufen. 

Es ist aber auch moglich, daB die Ansatze mit der 
Oberkante der Profilblocke bundig abschlieBen. 

Die einzelnen Profilblocke konnen je mindestens 
zwei, im mittleren Bereich der Seitenflache angeordnete 45 
Ansatze aufweisen. 

Selbstverstandlich konnen bei unterschiedlicher Lan- 
ge der Profilblocke jeweils auch eine unterschiedliche 
Anzahl von Ansatzen an jedem der Profilbldcke vorge- 
sehen sein. 50 

Anhand einer schematischen Zeichnung sind Aufbau 
und Funktionsweise eines Ausfuhrungsbeispiels nach 
der Erfindung naher erlautert. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine Aufsicht auf einen Ausschnitt eines Lauf- 
flachenprofils, 55 

Fig. 2 einen Querschnitt durch dieses Profil entspre- 
chendderSchnittlinie 1 1 - 1 1 nach Fig. 1, 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des Profils mit 
Blick auf eine Seitenflache eines Profilblockes mit sage- 
zahnfbrmigen Ansatzen und 60 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht des Profils mit an 
der Oberkante eines Profilblocks bundig abschlieBen- 
den Ansatzen. 

Fig. 1 zeigt eine Aufsicht auf einen Profilteil mit einer 
umlaufenden Langsrille 1, von dem beiderseits Querril- 65 
len 2 und 3 ausgehen, wobei die Querrillen 2 schwacher 
zur Langsrille 1 geneigt sind als die Querrille 3, die 
zusatzlich in ihrem Verlauf noch starker abgewinkelt 
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und einen kleineren Winkel zur Langsrille 1 einschlieBt. 
Zwischen diesen Querrillen 2 und 3 sowie gegebenen- 
falls der Langsrille 1, — die jedoch bei einem solchen 
Profil nicht unbedingt erforderlich ist — sind auf der 
einen Seite Profilblocke 4, 5 und 6 und auf der anderen 
Seite der Langsrille 1 Profilblocke 7, 8 und 9 jeweils 
unterschiedlicher Lange bzw. Breite angeordnet. Diese 
Profilbldcke weisen ublicherweise — wie man aus dem 
Querschnitt nach Fig. 2 ersieht — Zum Nutgrund 10 hin 
schwach V-formig geneigte Seitenflachen 11 und 12 bei- 
derseits der Langsrille 1 sowie 13 und 14 beiderseits 
einer Querrille 3 auf. 

ErfindungsgemaB sind nunmehr an diesen Seitenfla- 
chen 1 1 und 12 bzw. 13 und 14 der Profilblocke sich zum 
Rillengrund hin V-formig erweiternde Ansatze 15 vor- 
gesehen. die in Langsrichtung der Profilblock-Seitenfla- 
chen 11 und 12 bzw. 13 und 14 sagezahnformig gestuft 
verlaufen. 

Besonders deutlich kann man die Anordnung dieser 
gestuften Ansatze 15 aus der perspektivischen Ansicht 
nach Fig. 3 erkennen, bei dem ein Profilblock 5 mit sei- 
ner Seitenflache 1 1 entlang einer Langsrille 1 dargestellt 
ist. Durch diese Ansatze 15, die sagezahnformig gestaf- 
felt sind, ergeben sich zum Rillengrund 10 hin verbrei- 
ternde Querflachen 16 und 17, die sich zur Oberkante 
des Profilblockes 5 hin zwar verjungen, aber auch hier 
noch eine schmalere Querkante 18 bilden. Durch solche 
Querflachen 16 und 17 sowie entsprechende Querkan- 
ten 18 konnen zusatzliche Krafte aufgenommen und 
ubertragen werden. 

Auf der gegeniiberliegenden Seite sind an den in der 
perspektivischen Darstellung nicht gezeigten Profil- 
bldcken 7, 8 und 9 gleichartige Ansatze 15 vorgesehen, 
sowie in den Querrillen 3 und gegebenenfalls auch in 
den Querrillen 2 jeweils auf einer Seite oder auch auf 
beiden Seiten dieser Querrillen. 

Fig. 4 zeigt eine weitere perspektivische Ansicht auf 
einen Profilblock 5, bei dem entsprechende Ansatze 20 
jedoch so gestaltet sind, daB sie mit der Oberkante 21 
des Profilblockes bundig abschlieBen. Damit ergeben 
sich ebenfalls sich nach unten hin verbreiternde Querfla- 
chen 22 und 23, die dreieckfdrmig ausgebildet sind und 
nach oben hin spitz zulaufen. Diese Art von Querflachen 
haben besonderen Vorteil bei Sand oder Lockerschnee, 
der in solche Profilrillen eindringt. 

Die Ansatze 15 bzw. 20 sind dabei jeweils im mittleren 
Bereich der Seitenflache 1 1 eines solchen Profilblockes 
4, 5 und 6 bzw. 7, 8 und 9 vorgesehen, wobei mindestens 
zwei Ansatze je Profilblock angeordnet werden sollten. 
Bei unterschiedlicher Lange der Profilblocke ist aber 
auch eine unterschiedliche Anzahl von Ansatzen an je- 
dem der Profilbldcke moglich, wobei die einzelnen An- 
satze auch mit Zwischenraum zueinander ausgefuhrt 
sein konnen. 

Die gezeigte Darstellung geht aus von einem Lauffla- 
chenprofil mit mindestens einer Langsrille. Das Grund- 
prinzip ist jedoch auch anwendbar, wenn mehrere 
Langsrillen vorgesehen sind und auch wenn das Profil 
im wesentlichen allein aus Querrillen besteht, wobei 
dann diese Ansatze jedoch zweckmaBigerweise nur in 
schrag zur Umlaufrichtung verlaufende Querrillen vor- 
gesehen werden, um damit noch eine Komponente fiir 
die zu bildenden Querkanten bzw. Querflachen in Lauf- 
richtung des Reifens zu erhalten. 

Somit konnen also mit einfachen Mitteln zusatzliche 
Querflachen und -kanten an den Profilblocken geschaf- 
fen werden, um damit auftretende Krafte besser uber- 
tragen zu konnen. 
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Patentanspruche 

1. Laufflachenprofil fur einen Fahrzeugreifen mit 
im wesentlichen schrag zur Umfangsrichtung ver- 
laufenden Profilrillen, zwischen denen Profilblocke 5 
abgegrenzt sind, dadurch gekennzeichnet, daB an 
den die Profilblocke (4, 5, 6; 7, 8, 9) zu den Profilril- 
len (1, 2, 3) hin begrenzenden Seitenflachen (11, 12; 
13, 14) Ansatze (15; 20) vorgesehen sind, die sich 
zurn Rillengrund (11) hin V-formig verbreitern und 10 
in Langsrichtung der Profilrillen (1, 2, 3) sagezahn- 
formig gestuft verlaufen. 

2. Laufflachenprofil nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei Fahrzeugreifen mit minde- 
stens einer Langsrille (1) die Ansatze (15; 20) an der 15 
die Langsrille (1) begrenzenden Seitenflachen (11, 
12) der Profilblocke vorgesehen sind. 

3. Laufflachenprofil nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB jeder Profilblock (4, 5, 6; 

7, 8, 9) mindestens zwei, etwa im mittleren Bereich 20 
der Seitenflachen (11, 12; 13, 14) angeordnete An- 
satze (15; 20) aufweist. 

4. Laufflachenprofil nach Anspruch I, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ansatze (15) — in 
ihrer Langserstreckung gesehen — von der Ober- 25 
kante der Profilblocke (4. 5, 6; 7, 8, 9) bis zurn Rillen- 
grund (11) sagezahnformig gestuft verlaufen. 

5. Laufflachenprofil nach Anspruch 1, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ansatze (20) mit der 
Oberkante (21) der Profilblocke (4, 5, 6; 7, 8 ,9) 30 
bundig abschlieBen. 

6. Laufflachenprofil nach einem der Ansprtiche 1 
bis 5. dadurch gekennzeichnet, daB bei unterschied- 
licher Lange der Profilblocke (4, 5, 6; 7, 8, 9) eine 
unterschiedliche Anzahl von Ansatzen (15; 20) an 35 
jedem der Profilblocke vorgesehen ist. 
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